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区，于 2025 年 2 月 2 日得到确认。疫情源头未知或不确定。经

临床与实验室检测发现，有 21 匹马科动物疑似受到感染，其中

6 匹发病，1 匹死亡，杀死和处置 2 匹。目前疫情仍在继续，智

利农业部将每周提交后续报告。（山东省国际商务联合会供稿） 

<机械电子> 

IEC 发布离网可再生能源产品安全与质量新指南。2024 年 1

月，国际电工委员会（IEC）发布了一项新的技术规范 IEC TS 

62257-9-8:2025，旨在为功率不超过 350 瓦的独立可再生能源产

品提供质量和耐用性的基本要求。这一标准将有助于保护消费者

权益，确保他们能够获得安全、可靠的离网可再生能源产品。IEC 

TS 62257-9-8:2025 主要针对以下类型的独立可再生能源产品：

由光伏（PV）模块或电磁机械发电设备（如发电机）供电的产品，

或设计用于利用电网电力为电池或其他储能设备充电以供离网

使用的产品。产品的最大峰值功率不超过 350 瓦。系统评估包括

所有负载（如照明、电视、收音机、风扇等）和负载适配器电缆，

这些电缆是作为套件的一部分出售或集成到套件组件中的。PV

模块的最大功率点电压和套件中任何其他组件的工作电压不超

过 35 伏。对于符合适当安全标准的 AC-DC 转换器，以及包括开

路电压大于 35 伏的 PV 模块（或 PV 模块组合）的系统，如果它

们满足 IEC TS 62257-9-5 中评估的额外安全要求，则有例外。
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该标准可以单独使用，也可以与其他国际标准结合使用，这些标

准涉及离网可再生能源产品组件的安全性和耐用性。此外，该标

准还可能作为评估具有其他电源（如热电发电机）的产品质量的

指导。然而，该标准并非全面的安全标准。特别是，该文件不打

算作为 IEC 62368-1 或 IEC 60335 系列等安全标准的替代品，这

些标准适用于与独立可再生能源产品一起使用的收音机和电视

机等设备。此外，它也不打算替代 IEC 62281 或 UN 38.3 在电池

运输安全方面的要求，或 IEC 61730-1 和 IEC 61730-2 在独立可

再生能源产品之外使用的 PV 模块的安全要求。（山东电子学会、

东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

美国发布加州小型非道路发动机法规修正案。2025 年 1 月 6

日，美国环境保护局（EPA）正式批准了加州空气资源委员会（CARB）

提出的小型非道路发动机（SORE）法规修正案。这一决策标志着

加州在减少空气污染、推动绿色转型方面迈出了重要一步。加州

空气资源委员会此次获批的修正案主要包括 2016年和 2021年通

过的两套规定。这些修正案针对的是加州境内广泛使用的小型非

道路发动机，如吹叶机、割草机等设备中的发动机。这些发动机

虽然体积不大，但污染严重，其烟雾排放量已经超过了轻型乘用

车的排放量，预计到 2031 年将是乘用车的近两倍。因此，加强

对其排放的管控显得尤为重要。根据 2021 年的修正案，大多数
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境保护署在 2023 年 12 月 26 日宣布收到加州空气资源委员会的

豁免请求，并邀请公众就该请求发表意见。经过公开听证和书面

意见征集，美国环境保护署最终于 2024 年 12 月 17 日签署决定

文件，正式批准加州的 ACC II法规。（山东省跨境电子商务协会、

山东省国际商务联合会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供

稿） 

美国发布自动驾驶系统（ADS）车辆自愿性监管框架提案。

2025年1月16日，美国交通部国家公路交通安全管理局（NHTSA）

发布自动驾驶系统（ADS）车辆的自愿性监管提案，旨在建立一

个名为AV STEP（ADS - Equipped Vehicle Safety, Transparency, 

and Evaluation Program）的自愿性框架，以加强对 ADS 车辆的

评估和监督，在促进技术发展的同时保障公众安全。（1）提案背

景与目的。技术发展现状：ADS技术发展迅速但仍处于初级阶段，

其安全性和可靠性尚未得到充分验证，且相关行业标准和评估方

法仍在不断发展和完善中。目前，ADS 车辆在公共道路上的运营

数量有限，主要由汽车制造商、ADS 开发者、车队运营商或系统

集成商进行测试和试点运营。监管需求与挑战：随着 ADS 技术的

发展，NHTSA 需要建立相应的监管框架，以确保公众安全。现有

的联邦机动车安全标准（FMVSS）主要针对传统车辆，对 ADS 的

规定有限，且 NHTSA 在监管 ADS 车辆时面临信息不足、缺乏统一
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评估标准等问题。AV STEP 的目标：AV STEP 旨在提高 ADS 车辆

的透明度，增强 NHTSA 对 ADS 技术的监督和评估能力，促进负责

任的技术发展，并为未来制定 ADS 安全标准提供数据和经验支持。

（2）AV STEP 项目结构。1）参与资格。车辆要求：车辆必须配

备 ADS，且该 ADS 在参与运营时无需人类驾驶员持续关注，并能

在部分或全部运营中执行全部动态驾驶任务（DDT），排除部分驾

驶自动化系统（如 SAE Level 2 ADAS）。申请人要求：限于车辆

制造商、ADS 开发者、车队运营商或系统集成商。这些实体需对

车辆的系统级性能有足够了解，并在申请和参与过程中承担相应

责任。运营控制要求：运营控制需由上述合格实体掌握，确保车

辆运营在技术和管理上的可控性，即使在复杂的车队运营或多方

合作情况下，也能明确责任主体。位置要求：运营必须在美国的

公共街道、道路和高速公路上进行，以符合监管的地域范围和公

共道路安全的重点关注领域。2）项目步骤：分为 Step 1 和 Step 

2。Step 1 适用于运营过程中依赖后备人员的车辆，Step 2 适用

于不依赖后备人员的车辆。车辆可根据自身技术成熟度和运营能

力选择参与步骤，且可在满足条件时申请升级或转换步骤。3）

条款与条件：参与 AV STEP 受最终确定函约束，涵盖参与步骤、

车辆数量、运营地点、期限、利益相关者、车辆用途等方面，并

要求遵守联邦、州和地方法律。NHTSA 在制定条款时会综合考虑
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车辆性能、报告可行性和安全目标等因素。（3）申请与审查流程。

申请表：包括运营基线、位置表和报告确认三个部分，要求申请

人提供车辆和运营的详细信息，如车辆平台、传感器、事故检测

能力、数据记录、运营许可、ADS 操作协议、数据治理计划等，

确保 NHTSA 全面了解申请情况。独立评估：由独立第三方对车辆

进行评估，包括对行业标准的符合度、安全案例（涵盖风险评估、

管理、系统演进等方面）以及特定政策和能力（如社区参与、人

员培训和数据捕获）的审查，评估报告需提供详细的结果和依据。

申请审查：分为初始审查、跟进审查和初步确定三个阶段。NHTSA

在审查过程中会全面考虑申请信息，与申请人沟通并要求补充材

料，最终根据审查结果发布最终决定，决定是否批准参与及相关

条款。（4）参与要求。1）报告要求。定期报告：所有参与者需

按季度报告车辆运营数据，如行驶里程（按不同维度细分）、运

营车辆数量、车辆识别号、运营邮编等，Step 1 和 Step 2 参与

者还需分别报告特定的安全指标和系统性能数据，以反映车辆在

不同阶段的运营状况。事件触发报告：包括事故报告（与现有

SGO 报告部分整合并有所扩展，如要求报告所有涉及车辆的事故

及提供视频）、交通违法报告（涵盖实际罚单和已知违规）以及

Step 2 中后备人员使用变化报告，确保及时向 NHTSA 通报重要

安全相关事件。更新报告：参与者需报告运营中的重大变化，
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NHTSA 根据独立评估确定是否需要进一步审查或批准，平衡运营

改进与安全监管。2）机构协议。修订过程：参与者可申请修改

最终确定函中的条款，NHTSA 根据变更性质和影响进行审查和批

准，部分常规变更可简化程序，重大变更可能需要重新申请。问

题解决过程：NHTSA 建立问题分类和处理机制，对参与过程中出

现的安全或合规问题进行审查和解决，根据问题严重程度采取不

同的措施，包括修改条款、暂停或撤销参与，并在问题解决后考

虑恢复运营。（5）公共报告要求：NHTSA 将公布申请和参与的相

关信息，包括申请信息（如申请人、车辆、运营计划、独立评估

结果等）和参与信息（如运营状态、车辆数据、事故恢复事件等），

提高公众对 ADS 车辆运营的透明度，但不保证信息的准确性，由

申请人和参与者对所提供信息负责。（6）豁免要求。豁免类型：

包括 FMVSS豁免（依据 49 U.S.C. 30114 (a)）和 Make Inoperative

豁免（依据 49 U.S.C. 30122），为不符合现有标准或因 ADS 改

装导致设备失效的车辆提供合规途径。申请与参与要求：除一般

要求外，申请人需满足特定的豁免资格，提供详细的车辆信息、

安全比较和缓解措施、保险披露等，确保豁免申请的合理性和安

全性。（7）法规分析与影响评估。1）法规依据与合规性：AV STEP

依据多项联邦法律制定，如 49 U.S.C.相关章节，确保在法律框

架内行使监管权力，并符合其他相关法规要求，如不涉及联邦制、
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民事司法改革等方面的违规问题。2）成本效益分析。成本：包

括申请人准备申请的成本（涵盖申请表填写、协议说明、数据治

理计划制定和独立评估等方面）、参与者在项目中的报告和参与

成本（如定期报告、事件触发报告、更新报告和修订请求等）以

及 NHTSA的审查和监督成本，NHTSA对各项成本进行了详细估算，

并考虑了不同规模企业的负担差异。效益：主要体现在提高 ADS

车辆安全水平、促进安全实践发展、增强监管灵活性、提高透明

度、促进社会公平和鼓励负责任的技术增长等方面，虽难以量化，

但对 ADS 技术的可持续发展具有重要意义。3）监管替代方案分

析：NHTSA 考虑了维持现状、降低或提高项目严格程度等替代方

案，但认为这些方案无法有效平衡参与激励与安全保障，AV STEP

是当前最合适的选择。评论截止日期为：2025 年 3 月 17 日。（山

东电子学会供稿） 

美国通报《电动汽车电解液溢出和电击保护法规》修订案。

2025 年 2 月 19 日，美国通报了《电动汽车 电解液溢出和电击

保护法规》修订案。该修订案适用于轻型和重型车辆，包括推进

电池的性能要求。此外，该修订案还设立了一个名为“电动汽车

文件”的部分，要求制造商编制风险缓解文件并提交标准化应急

响应信息，以协助第一和第二响应者处理电动汽车。该修订案的

生效日期推迟至 2025 年 3 月 20 日。（山东齐贸通网络科技有限
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公司、山东省国际商务联合会、山东电子学会、山东省跨境电子

商务协会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

美国《可变制冷剂流量空调行业氢氟碳化物的使用限制法规》

正式生效。2025 年 1 月 13 日，美国《可变制冷剂流量空调行业

氢氟碳化物的使用限制法规》正式生效。该法规于 2024 年 12 月

13 日由美国官方发布，旨在逐步减少氢氟碳化物（HFCs）的使

用，以应对气候变化。该法规规定，自 2027 年 1 月 1 日起，新

型可变制冷剂流量空调和热泵系统将受到严格的氢氟碳化物使

用限制。然而，在此之前，允许安装某些使用 2026 年 1 月 1 日

之前在美国制造或进口的部件的新型空调和热泵系统。此外，对

于在 2023 年 10 月 5 日之前获得建筑许可证的项目，若批准使用

含氢氟碳化物的系统，则可在 2028 年 1 月 1 日之前安装，但须

使用 2026 年 1 月 1 日之前制造或进口的部件。氢氟碳化物是一

种强效温室气体，其全球变暖潜能（GWP）远高于二氧化碳。该

法规的实施是美国履行《基加利修正案》承诺的重要举措，标志

着美国在减少温室气体排放方面迈出了重要一步。同时，这一法

规也推动了空调行业的技术革新，促使企业寻找更环保的制冷剂

替代品。该法规的实施对空调行业产生了深远影响。一方面，企

业需要加大研发投入，以开发和使用更环保的制冷剂；另一方面，

法规的过渡期设置为企业提供了缓冲时间，以逐步适应新的环保
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竞争力方面继续保持全球领先地位。（山东省跨境电子商务协会

供稿） 

欧盟发布人工智能系统定义指南。2025 年 2 月 6 日，欧盟

委员会发布关于《人工智能法案》中人工智能系统定义的指南，

以帮助相关方判断某一系统是否属于该法案所定义的人工智能

系统，促进法案的有效实施与执行。（1）指南目的。《人工智能

法案》概述及 “人工智能系统”定义的重要性：《人工智能法案》

于 2024 年 8 月 1 日生效，为欧盟内人工智能的开发、市场投放、

使用等环节制定了统一规则，旨在促进人工智能创新与应用的同

时，保障民众健康、安全及基本权利。该法案仅适用于符合“人

工智能系统”定义的系统，所以此定义对明确法案适用范围至关

重要。指南制定依据与目的：依据《人工智能法案》第 96 (1)(f) 

条规定，欧盟委员会有责任制定关于该法案第 3(1)条中人工智

能系统定义应用的指南。发布此指南，是为帮助供应商及其他相

关人员，如市场和机构利益相关者，判断某一系统是否属于法案

所定义的人工智能系统，从而推动法案的有效实施和执行。指南

发布的及时性与关联性：人工智能系统的定义与《人工智能法案》

第一章和第二章的其他条款（如关于禁止人工智能实践的第 5 条）

于 2025 年 2 月 2 日同步生效。鉴于该定义对理解法案适用范围

（包括禁止行为）意义重大，本指南与委员会关于禁止人工智能
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实践的指南同时发布。指南的制定参考：制定指南时，欧盟委员

会参考了利益相关者咨询结果以及欧洲人工智能委员会的意见，

确保指南内容全面、合理，符合各方实际需求。指南的局限性与

灵活性：考虑到人工智能系统种类繁多，指南无法列举所有潜在

的人工智能系统。这符合《人工智能法案》的相关规定，即“人

工智能系统”概念应明确界定，同时具备灵活性以适应快速的技

术发展。在判断一个系统是否为人工智能系统时，不能机械套用

定义，需依据系统的具体特征进行评估。指南的性质：明确指南

不具有法律约束力，欧盟法院才拥有对《人工智能法案》的最终

权威解释权。这表明在实际应用中，若对法案及指南内容的理解

出现争议，最终将由欧盟法院进行裁决。（2）人工智能系统定义

的目标和主要要素：1）基于机器的系统：强调人工智能系统依

托机器运行，“机器”涵盖硬件和软件组件。硬件包含处理单元、

存储设备等，为计算提供基础；软件涵盖各类代码和程序，负责

数据处理与任务执行。像量子计算系统这类新兴技术，即便原理

独特，只要具备计算能力，就属于基于机器的系统。此要素突出

人工智能系统的计算驱动本质，所有人工智能系统都依赖机器实

现功能。2）自主性：系统设计具备不同程度自主性，意味着在

行动上能在一定程度摆脱人类干预。自主性与推理能力紧密相连，

推理能力是实现自主性的关键。在人机交互的范畴内，完全依赖
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手动操作的系统被排除在外，而具有一定独立行动能力的系统符

合要求。例如，依靠手动输入产生输出，但输出不受人工直接控

制的系统，以及接受人类流程自动化委托、能自行产生输出的专

家系统。自主性水平影响系统风险和监管考量，高自主性系统在

特定场景可能引发更多风险，需更严格的人类监督。3）适应性：

系统部署后可能展现适应性，即拥有自我学习能力，使系统行为

在使用过程中发生改变，对相同输入产生不同结果。不过，“可

能”一词表明适应性并非判定人工智能系统的必要条件，没有此

能力的系统也可能属于人工智能系统范畴。4）人工智能系统目

标：系统目标分为明确和隐含两种。明确目标由开发者直接编码

设定，如优化成本函数等；隐含目标可从系统行为或假设中推导

得出，可能源于训练数据或与环境的交互。同时，系统目标不同

于预期目的，目标侧重于系统内部任务执行，而预期目的涉及系

统外部的部署场景和操作方式。5）使用人工智能技术推断如何

生成输出推断能力的关键地位：能依据输入推断生成输出是人工

智能系统的核心特征，借此与传统软件系统区分开来。推断过程

既包括在使用阶段基于输入产生预测、内容等输出，也涵盖在构

建阶段从输入或数据中推导模型或算法。实现推断的技术：构建

阶段实现推断的技术主要有两类。一类是机器学习方法，如监督

学习（依据标注数据学习，像邮件垃圾检测系统）、无监督学习
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（从未标注数据中寻找模式，用于药物研发）、自监督学习（利

用数据自身创建标签学习，如特定图像识别系统）、强化学习（通

过经验和奖励函数学习，如机器人抓取物体）以及深度学习（借

助分层架构自动学习特征）；另一类是基于逻辑和知识的方法，

这类系统依据人类专家编码的知识进行推理，如基于语法知识的

语言处理模型和早期医疗诊断专家系统。排除在定义范围外的系

统：部分系统虽有一定推断能力，但因分析模式和自主调整输出

的能力有限，不属于人工智能系统。如用于优化数学计算、加速

传统优化方法的系统，仅进行基本数据处理、遵循固定规则的系

统，基于经典启发式方法（依赖经验规则而非数据学习）的系统，

以及性能仅能通过基本统计学习规则实现的简单预测系统。6）

能影响物理或虚拟环境的输出：人工智能系统的输出包括预测、

内容、建议和决策四类。预测是对未知值的估计，人工智能系统

凭借机器学习能在复杂环境中精准预测，如自动驾驶汽车和能源

消耗预测系统；内容指生成的新材料，如基于 GPT 技术生成的文

本等；建议是根据用户数据提供的行动、产品等建议，人工智能

推荐系统能实时适应并提供个性化建议；决策则是系统自动做出

的结论或选择，实现了传统由人类判断的流程自动化。这些输出

能力是人工智能系统区别于其他软件的关键，使其能处理复杂数

据关系，生成更精细的结果。7）与环境的交互：强调人工智能



 

 — 157 — 

系统输出可对物理或虚拟环境产生影响，表明其具有主动性。影

响对象既包括实体物体，如机器人手臂；也涵盖虚拟环境，如数

字空间、数据流动和软件生态系统。（3）结论：1）判断人工智

能系统的依据：人工智能系统的定义涵盖范围广泛，判断一个软

件系统是否属于人工智能系统，不能简单地通过自动判定或依据

详尽清单来确定。需要综合考虑该系统的具体架构和功能，并依

据《人工智能法案》第 3(1)条中规定的七个定义要素，即基于

机器的系统、自主性、适应性、系统目标、使用 AI 技术推断生

成输出的能力、影响物理或虚拟环境的输出以及与环境的交互等

方面进行全面评估。2）《人工智能法案》的监管范围：《人工智

能法案》并非对所有人工智能系统都进行严格监管，而是采用风

险基于的方法。只有那些对基本权利和自由构成重大风险的人工

智能系统，才会受到法案中相关规定的约束。这些规定包括第 5 

条中禁止的人工智能实践、第 6 条针对高风险人工智能系统的监

管制度，以及第 50 条对部分预定义人工智能系统的透明度要求。

这意味着，尽管大多数系统可能符合人工智能系统的定义，但实

际上其中绝大多数并不会受到《人工智能法案》的监管。3）指

南的局限性与未涵盖内容：该指南无法提供自动判断人工智能系

统的方法，也不能列出所有属于或不属于人工智能系统定义范畴

的系统清单。同时，虽然《人工智能法案》适用于通用人工智能
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模型，并在第五章对其进行了规范，但本指南并未涉及人工智能

系统与通用人工智能模型之间差异的分析。（山东电子学会供稿） 

欧洲标准化委员会发布三轮车安全技术规范。2024年 10月，

欧洲标准化委员会（CEN）发布一项新的技术规范 CEN/TS 

17876:2024《儿童护理用品三轮车安全要求和测试方法》，涵盖

了提供被动运输功能的三轮车的安全性。三轮车是玩具，属于玩

具安全指令 2009/48/EC 的范围。然而，部分三轮车也提供被动

运输功能，如婴儿车，幼儿乘坐后受到约束，并有一个手柄或酒

吧供父母推动。欧洲标准化委员会 TC 252 认为这是一个额外的

功能，导致决定起草适当的安全要求和测试方法。确定三轮车是

否属于新 TS 的范围，需要评估包括营销信息在内的几个参数。

如果三轮车明确作为婴儿车出售，则必须符合 EN1888-1 中的所

有相关要求。但是，如果三轮车不是作为婴儿车销售，但仍然通

过特定功能提供婴儿车功能，则适用 TS 17876。要考虑的参数

包括：三轮车为孩子的背部提供推手和足够的支撑-即靠背的最

小长度为 250mm，它包括以下任何一个推手椅功能:保险杠杆，

儿童座椅可以半倾斜或倾斜，可逆儿童座椅，脚踏板，儿童和家

长的前轮转向系统。该技术规范规定了以下内容，以解决相关风

险:保护功能：座椅表面与靠背之间的角度≥95°，靠背最小高

度≥340 毫米；提供约束系统和紧固件；诱捕危险；运动部件的
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危害；折叠系统和手柄附件的锁定机构；保险杠杆的抗咬试验；

窒息危险；危险边缘和突起；停车和制动装置；稳定性；结构完

整性：座椅和靠背连接装置的强度和耐久性，不规则表面测试，

手柄强度和手柄的动态阻力；产品信息：标记、购买信息和使用

说明；警告句：“警告–永远不要让孩子无人看管”，并附有图形

符号。（山东电子学会供稿） 

英国启动供暖设备产品标准提升咨询。英国能源安全和净零

排放部（Department for Energy Security and Net Zero）近

日启动了一项重要的公众咨询，旨在通过更新生态设计和能源标

签法规，提升供暖设备的性能标准。该咨询将持续到 2025 年 3

月 25 日 23:59。本次咨询的核心提案包含四个重要方面：首先，

为推进供暖电气化进程，政府提出提高热泵的最低能效标准，并

首次为混合式热泵制定相关标准。这项举措将加快供暖领域的低

碳转型。其次，针对化石燃料供暖系统，提案建议从市场中淘汰

部分低性能产品，并改善不同制造商产品间的互操作性。这些建

议是对 2024年 3月发布的锅炉标准改进咨询方案的进一步深化。

第三，为提升消费者选择的便利性，提案计划改革现有的空间供

暖能效等级。现行的 A 至 A+++评级体系将简化为 A 至 G 的评级

标准，使消费者更容易理解和比较产品能效。最后，为加强法规

实施效果，提案提出收紧验证测试的容差范围，修订产品效率基



 

 — 162 — 

墨西哥批准 64-71 GHz 频段划为免许可频谱。近日，墨西哥

联邦电信局(IFT)全体会议批准将 64-71 GHz 频段划为免许可频

谱，供自由使用，无需获得 IFT 的特许或授权。同时，会议还通

过了该频段内系统和设备的技术操作条件。此前不久，墨西哥联

邦电信局刚修改了 57-64 GHz 免许可频段的技术操作条件。加上

此次新增的 7 GHz 连续免许可频谱，将推动全新技术和设备的应

用，同时兼顾对现有业务的保护。墨西哥联邦电信局表示，此举

旨在顺应全球电信业发展趋势，与国际最佳实践和技术进步相协

调，促进智能设备在运动传感和固定场感应等领域的部署。这些

传感器被广泛用于开发全新的无线通信技术，无需与设备直接物

理互动，有望惠及残障人士，提高设备的可达性和交互性，便利

其通信需求。受益于新规的设备还包括:高速数据传输的固定无

线电链路、低功率设备、Wi-Gig 系统、可穿戴式近距离设备，

以及虚拟现实和增强现实设备等。墨西哥联邦电信局无线电频谱

技术委员会在识别 64-71 GHz频段免许可制需求方面发挥了关键

作用，最终形成本次获批的频谱划分方案，将提高无线电频谱的

使用效率。通过将 64-71 GHz 频段划为免许可，并与现有的 57-64 

GHz 免许可频段相连，墨西哥创造了迄今为止最大的连续免许可

频谱带宽。这不仅能够充分利用现有的 57-71 GHz 全频段系统，

更为技术创新拓展了空间，将加速新一代无线通信解决方案在墨
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西哥的落地，最终造福广大电信用户。墨西哥联邦电信局的此番

举措彰显了前瞻性的频谱规划理念，有助于在 5G 商用加速期抢

占技术制高点。不过，要确保免许可频谱的有序利用，避免同频

干扰，仍需完善管理细则，加强设备准入管控和电磁兼容测试。

（山东省国际商务联合会、山东电子学会、东营市技术性贸易措

施研究咨询中心供稿） 

智利更新轻型和中型机动车辆能源标签法规。近日，智利发

布了对能源部 2012 第 61 号最高法令的修正案，批准了轻型和中

型机动车辆的能源标签法规。主要内容：该通报文件对能源部

2012 年第 61 号最高法令的第 4.1(e)条和第 5 条进行了修订，以

便根据新欧洲行驶循环（New European Driving Cycle，NEDC）

测试循环来更新车辆能源效率标签上所需的信息。此类信息与将

用于测量性能和二氧化碳排放量的新测试循环保持一致，即全球

统一轻型车辆测试程序（WLTP）。2012 年第 61 号最高法令的目

标是向公众提供标准化信息，使消费者在购买新的轻型或中型机

动车辆时能够考虑到能源消耗和二氧化碳排放情况。为了实现这

一目标，用于收集此类信息的测试循环需要更新，从新欧洲行驶

循环（NEDC）转变为全球统一轻型车辆测试程序（WLTP）。该修

正案的拟通过日期为 2025 年 9 月 30 日。（山东省跨境电子商务

协会、威海市企业海外发展协会、山东电子学会、山东省国际商
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务联合会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

阿根廷发布通信设备注册流程新标准。近期，阿根廷国家通

信局(ENACOM)发布了第 1268/2024 号决议，批准了一项新的技术

标准 ENACOM-Q2-60.21 V24.1，适用于固定和陆地移动业务的公

尺波和十米波发射机、接收机和收发两用设备。此举旨在简化设

备注册流程，减轻制造商的负担。根据新标准，此前已按照

CNT-Q2-60.10、CNT-Q2-60.11 标准注册的设备，以及根据 SC 第

784/87 号决议注册的具有数字调制功能的设备，将自动保留原

有注册号，无需重新提交测试结果。这一举措将大大节省设备制

造商的时间和成本。此外，阿根廷国家通信局还废除了对家用便

携式系统站的某些技术要求，同时调整了相关的测量方法。这将

进一步减轻设备制造商的合规负担。阿根廷国家通信局表示，新

标准的实施将推动通信行业的创新和发展，为消费者提供更多高

质量、经济实惠的通信设备选择。该决议将于 2025 年 3 月 24 日

正式生效。业内人士普遍对此次新标准的发布表示欢迎。他们认

为，简化的注册流程和更加灵活的技术要求，将鼓励更多的制造

商进入市场，加速新技术的应用，最终惠及广大消费者。（山东

省国际商务联合会、山东电子学会、东营市技术性贸易措施研究

咨询中心供稿） 

印度将对光纤通信设备实施强制性安全认证。近日，印度国
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家通信安全中心(NCSC)发布重要通知，宣布将对光纤通信领域的

关键设备实施更严格的安全认证要求。此举旨在加强印度通信网

络的安全性，保障用户的信息安全和国家利益。根据通知，光网

络终端(ONT)和光线路终端(OLT)等产品目前可以按照自愿安全

认证(VSC)制度进行认证，但这一过渡期将于 2025 年 3 月 31 日

结束。自 2025 年 4 月 1 日起，所有此类产品必须通过 ComSec 计

划下的 ITSAR 强制性认证，方可在印度市场销售和使用。NCSC

表示，实施强制性安全认证是应对日益复杂的网络安全形势的必

要举措。通过对关键通信设备进行严格的安全审查和测试，可以

及早发现并消除潜在的安全隐患，提升整个通信网络的防护能力。

业内专家指出，印度政府高度重视通信安全，此次强制性认证的

实施将促使设备制造商加大技术投入，开发出更加安全可靠的产

品。同时，也为其他国家加强通信设备安全管理提供了有益借鉴。

不过，有厂商表示，强制性认证可能会增加企业的合规成本，延

长产品上市周期。对此，NCSC 承诺将与业界保持密切沟通，在

保障安全的前提下最大限度地便利企业，推动印度通信产业的健

康发展。（山东省国际商务联合会、东营市技术性贸易措施研究

咨询中心供稿） 

印度修订进口电信设备检测法规。2025 年 1 月 1 日,印度电

信部下属的电信工程中心(TEC)发布通知，宣布部分修订此前关
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于接受国际实验室认可合作组织(ILAC)签署方出具测试报告的

规定。此举旨在进一步规范进口电信设备的质量检测流程。根据

最新通知，对于非与印度接壤国家的 ILAC 签署方实验室出具的

测试报告，若用于以下 5 类已纳入强制性电信设备检测(MTCTE)

范围的产品，将被接受至 2025 年 6 月 30 日:（1）蜂窝网络基站

设备(4G 及以下)；（2）应急定位发射器(ELT)；（3）VHF/UHF 无

线电设备系统；（4）5G 蜂窝网络基站；（5）E 波段固定无线电中

继系统；不过，印度电信工程中心强调，上述 ILAC 签署方出具

的测试报告在提交 MTCTE 门户网站时，测试完成日期不得早于两

年。这一规定旨在确保检测结果能够反映设备的最新性能和安全

状况。此次修订是印度政府平衡国内外利益、加强质量监管的务

实之举。一方面适度延长了 ILAC 签署方检测结果的有效期，为

企业提供了缓冲空间;另一方面严格界定了检测时限，确保电信

设备质量与国际标准同步。下一步印度电信工程中心将与海关等

部门加强协作，进一步完善进口电信设备的检测认证机制，严把

网络安全关口。同时，也将加大对国内检测机构的支持力度，不

断提升检测能力，更好地服务产业发展。（山东省国际商务联合

会、山东电子学会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

印度尼西亚调整进口电信设备认证规则。2025年 1月 2日，

印度尼西亚数字基础设施总局(SDPPI)在其官方网站发布通知，
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宣布 2024 年第 109 号法令已于 2024 年 12 月 31 日到期。该法令

原规定了外国测试实验室在印尼开展电信设备认证的授权条件。

SDPPI 在通知中提出以下要求:（1）自 2025 年 1 月 1 日起，外

国实验室出具的报告将不能用于认证，除非该实验室按照最新规

定重新获得授权。（2）2025 年 1 月 1 日之前出具的报告，在未

来 6 个月内仍然有效，可用于认证。（3）2024 年 10 月 30 日，

SDPPI 结束了新一轮实验室资质申请的受理。截至目前，SDPPI

尚未发布新的外国实验室授权规定。据平台与 SDPPI 沟通，相关

规定仍在印尼通信和数字事务部内部签署流程中。此外，新的实

验室授权规定发布后，SDPPI 将追认自 2025 年 1 月 1 日至新规

定发布之日由授权实验室出具的报告。SDPPI 此举旨在进一步规

范印尼电信设备市场，加强对进口设备的质量把控。暂停承认外

国实验室出具的报告，有助于推动相关机构尽快按照新标准提升

检测能力，同时为印尼本土实验室创造了发展机遇。不过，有厂

商表示，在新的授权规定出台前，这一过渡期可能给企业带来不

确定性。为此，SDPPI 表示将与各方保持密切沟通，在法令签署

后第一时间予以公布，并采取灵活措施保障企业利益，维护市场

平稳运行。（山东省国际商务联合会、东营市技术性贸易措施研

究咨询中心供稿） 

沙特延期实施 Type-C 接口强制测试要求。沙特标准计量质
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量组织（SASO）近日发布重要通知，宣布将 Type-C 充电接口强

制测试要求的实施时间推迟至 2026 年 1 月 1 日。这一决定涉及

SASO IEC 62680-1-2:2023 和 SASO IEC 62680-1-3:2023 两项重

要标准。根据最新政策，2025 年将作为过渡期，期间企业可采

用自我声明方式，确认其 Type-C 充电接口产品符合上述两项性

能标准的要求。该过渡政策已于 2025 年 1 月正式启动，为企业

提供了更充足的准备时间。从 2026 年 1 月 1 日起，所有相关产

品必须提供符合 IEC 62680-1-2和 IEC 62680-1-3 标准的正式测

试报告，自我声明将不再被接受。这一要求将有助于确保进入沙

特市场的 Type-C 接口产品的质量和安全性。此次政策调整展现

了 SASO 在标准实施过程中的灵活性，既保证了质量标准的严格

执行，又为企业提供了合理的过渡期，有利于市场的平稳过渡和

各相关方的充分准备。（山东省国际商务联合会、山东电子学会、

东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

俄罗斯大幅度提高汽车的进口关税。据俄罗斯海关在线网站

2024 年 12 月 5 报道，俄罗斯 VL.ru 门户网站报道称，自 2025

年 1 月 1 日起，俄联邦海关署将进口汽车的关税系数调整为

20-38%。报道称，因此完税价格在 120 万卢布以下的汽车关税上

涨幅度为 1169 卢布，而价格超过 550 万卢布的汽车关税上涨幅

度为 7540 卢布。对于价格不超过 20 万卢布和 20 万至 45 万卢布
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之间的汽车，关税上涨幅度将分别为 292卢布和 584卢布。因此，

2025 年 1 月 1 日起，自中国和日本进口汽车的清关费用将因完

税价格的不同分别增长 1067 卢布至 30000 卢布不等。符拉迪沃

斯托克海关强调，指数调整将影响其登记文件于 2025 年 1 月 1

日后提交的所有车辆，法人和自然人在进口汽车的关税税率上不

存在任何差异。（威海市企业海外发展协会供稿） 

日本修订法规推动 5GHz 频段无人机应用。日本总务省近日

发布了对《无线电设备规定》的修订提案，旨在满足无人机等设

备对 5GHz 频段无线局域网(WLAN)系统日益增长的空中应用需求。

此举有望推动高清影像传输和基础设施检测等领域的发展。根据

修订提案，5.2GHz 频段 WLAN 系统在空中使用时，需满足以下主

要技术条件:（1）频率范围:5150MHz 至 5250MHz;（2）通信方式:

单向、单工、半双工、全双工;（3）调制方式:正交频分复用(OFDM);

（4）最大传输速率:20MHz 系统不低于 20Mbps，40MHz 系统不低

于 40Mbps，80MHz 系统不低于 80Mbps;（5）占用带宽:20MHz、

40MHz 或 80MHz;（6）频率容限:±20×10-6;（7）天线功率:20MHz

系统为10mW/MHz，40MHz系统为5mW/MHz，80MHz系统为2.5mW/MHz;

（8）等效全向辐射功率(EIRP):与天线功率一致;（9）天线功率

容限:-80%至+20%;（10）杂散发射限值:不同占用带宽和频率偏

移下有具体规定。提案强调，以上条件同样适用于空中应用场景。
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新规定拟于 2025 年 3 月正式生效，采用登记制管理。本次修订

针对性回应了无人机行业快速发展带来的应用需求，有助于推动

5GHz频段 WLAN系统在空中通信、遥感监测等领域发挥更大作用。

同时，明确的技术指标也为设备制造商提供了规范指引，保障空

中应用的安全性和可靠性。不过，也有专家提醒，在享受技术进

步红利的同时，还应重视加强无人机 WLAN 系统的管理，包括完

善准入规则、强化电磁兼容性检测等，促进其在更广范围内规范

应用。总务省表示，下一步将广泛听取各界意见，并与国际电信

联盟等机构加强协调，推动修订草案尽快落地实施，以支持创新

应用在更多领域落地见效，为经济社会数字化转型贡献力量。（山

东省国际商务联合会、山东电子学会、东营市技术性贸易措施研

究咨询中心供稿） 

韩国修订汽车测试检验及程序相关规定。2025年1月22日，

韩国发布汽车测试检验及程序相关规定的部分修订公告，主要围

绕混合动力汽车和电动汽车的尾气测量方法、电动汽车行驶距离

测量方法展开，对规范汽车行业测试标准、保障环境质量具有重

要意义。新规定适用于 2012 年 1 月 1 日起新认证的外部电源无

法充电的燃油/气体混合动力汽车及电动汽车。（1）尾气测量方

法。多模式协同：CVS-75、Highway、US06 和 SC03 等多种模式

从不同工况模拟实际驾驶场景。CVS-75 模式涵盖市区常见的启
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停、低速行驶工况；Highway 模式侧重于高速稳定行驶；US06

模式模拟急加速、急减速等激烈驾驶情况；SC03 模式则针对高

温环境下的车辆性能。多种模式综合应用，能全面评估车辆在各

种条件下的尾气排放情况。严格的测量流程：以 CVS-75 模式为

例，预备运行阶段根据车辆辅助动力装置的操作特性对电池充电

状态进行细致调整，确保测试初始条件的一致性；尾气测量时，

对测试温度、车辆运行阶段、尾气采集时机与分析方法都有严格

规定；尾气计算通过复杂公式综合低温和高温启动阶段数据，保

证测量结果的准确性与科学性。（2）电动汽车行驶距离测量。单

一模式测量：在不同温度下结合 CVS-75 模式（UDDS）和 Highway 

模式测量。高温环境下，电池活性较高，车辆电耗相对稳定，测

量结果反映车辆在常规舒适环境下的续航能力；低温环境会影响

电池性能，导致电耗增加，此条件下的测量能检验车辆在极端条

件下的可靠性。通过不同温度测试，可全面评估电动汽车在各种

气候条件下的行驶距离表现。多模式测量：适用于特定续航能力

较强的电动汽车，组合多种模式并规定行驶顺序、停车时间和条

件。这种测量方法更贴近用户实际复杂的驾驶习惯，如城市道路、

高速公路交替行驶，能更真实地反映车辆在综合工况下的行驶距

离，为消费者提供更具参考价值的续航数据。（3）测试结果记录：

测试结果记录涵盖行驶距离、电池电量消耗与充电量等多方面数
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据，且对测量精度、计算方法和充电时间严格要求。（4）其他规

定：测试用燃料、分析气体等遵循相关模式测量方法；大型车辆

按特定标准在底盘测功机上测量；部分情况下可使用汽车网络数

据替代电压和电流测量。（山东电子学会、东营市技术性贸易措

施研究咨询中心供稿） 

韩国修订汽车认证及检查方法和程序规定。2025 年 1 月 22

日，韩国环境部发布汽车认证及检查方法和程序规定的部分修订

公告草案，主要目的是强化电动汽车的售后管理，并改进《大气

环境保护法》中电动汽车和氢汽车认证申请时提交的文件，具体

内容如下：（1）明确制造商技术人力和试验设施要求：规定部分

电动汽车制造商需具备自身技术人力和试验设施（修订案第 7 

条） ，如电动汽车或电动两轮车制造商、电动载货汽车制造商

等，需满足相关认证试验的技术人力和设施条件，并接受环境部

长官的管理确认。（2）设定续航里程误差范围：为确保单次充电

续航里程自身试验结果的可靠性，设定误差范围（修订案第 29 

条）。若制造商依据规定的测量方法测得的续航里程在允许误差

范围（-5%）以内，则视为有效；若国立环境科学研究院测得的

续航里程超出该误差范围，则以研究院的测量结果为准。（3）改

进认证申请提交文件：对《大气环境保护法》中电动汽车、氢汽

车认证申请时提交的文件进行改进（附录第 4-2 、4-3 号格式，
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附录第 15-3、15-4 号格式），新增了如氢电动汽车排放气体及

噪音认证申请书的相关格式和填写方法，细化了认证所需的详细

计划文件内容，涵盖认证对象汽车的开发背景、技术参数、试验

设施、试验程序、零部件信息等多方面内容。（山东电子学会、

东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

韩国提升 EMC 测试标准。韩国国家无线电研究局近日发布重

要通知，宣布对电磁兼容性（EMC）测试方法进行局部修订，以

适应技术发展需求，提升测试质量。此次修订主要涉及国家标准

更新和测试方法优化两大方面。在标准更新方面，现行的 KS C 

9832:2023 标准已升级为 KS C9832:2024 版本。新版本在保持原

有框架的基础上，针对具体测试要求做出了重要调整。其中，新

增了允许在视频端口测试中使用电视测试图案的规定，同时对传

导发射测量中电压探头的阻抗误差容限进行了优化，将其从

148.5 欧姆放宽至 131 欧姆，这一调整将显著提升测试的操作性

和准确性。为确保新标准的平稳实施，本次修订特别增加了过渡

条款。根据规定，第 4 条第 14 款的修订内容将从 2023 年 8 月

17 日起正式生效。这一安排充分考虑了测试机构和相关组织的

适应期需求，有助于防止执行过程中出现混乱。此次 EMC 测试方

法的更新，体现了韩国监管部门在确保测试质量的同时，注重标

准实施的实用性和可操作性。新标准的实施将有助于提升电子产
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品 EMC 测试的准确度，推动行业测试水平的整体提升。（山东省

国际商务联合会、山东电子学会、东营市技术性贸易措施研究咨

询中心供稿） 

韩国推出电器安全标准修订草案。2025 年 1 月 10 日,韩国

技术标准局（KATS）发布重要行政公告，就 23 类电器安全标准

的修订草案向社会公开征求意见。此次修订旨在推动韩国电器安

全标准与国际接轨，提升产品安全管理水平。本次修订范围广泛，

涵盖了 KC 系列标准中的 23 个重要类别，包括 KC 60332 系列、

KC 60745 系列等多个关键电器安全标准。修订内容主要集中在

三个方面：一是对技术要求进行更新，重点改进产品材料、结构

和安全性能指标；二是对测试方法进行优化和补充，确保评估更

加准确；三是针对特定产品的分类和适用范围进行调整，使标准

更具针对性。此次标准修订的一个重要目标是加强与国际电气安

全管理协议的协调，包括世界贸易组织技术性贸易壁垒协议

（WTO/TBT）和国际电工委员会电工产品合格测试与认证组织

（IECEE）的要求。这将有助于韩国电器产品更好地融入国际市

场，同时也为国际产品进入韩国市场提供更清晰的指引。为确保

修订方案的科学性和可行性，韩国技术标准局特别设立了意见征

集期，邀请各相关方在 2025 年 3 月 11 日前向其电信产品安全部

门提交反馈意见。这种开放、透明的修订过程体现了韩国在标准
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制定过程中对各方意见的重视。（山东电子学会、山东省国际商

务联合会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

<通报召回> 

美国对中国产电动自行车实施召回。2025 年 2 月 20 日，美

国 CPSC对中国产电动自行车实施召回。此次召回产品为 Electra 

Navigator Go！（2021 和 2022 年款）和 Electra Ace of Spades 

Go！电动自行车（2018、2021 和 2022 年款）。产品的后挡泥板

可能会松动并接触到后轮，从而导致意外停车，使骑车人失去对

自行车的控制，有造成碰撞的危险。此次召回的产品于 2018 年

6 月-2023 年 8 月在美国销售，在美国售出约 927 件，售价约为

3000 美元。截止目前，收到 2 起后挡泥板松动并与后轮接触的

报告，其中 1 起导致胫骨骨折、半月板撕裂和擦伤。美国 CPSC

建议消费者立即停止使用该产品，并联系授权的 Trek或 Electra

零售商以获得免费维修更换零件。（山东省国际商务联合会、威

海市企业海外发展协会、东营市技术性贸易措施研究咨询中心供

稿） 

美国对中国产电动滑板车实施召回。2025 年 2 月 20 日，美

国 CPSC 对中国产电动滑板车实施召回。此次召回产品为

Swagtron SG-5 Swagger 5电动滑板车。产品型号为 SWGR5-V2-SLV、

SWGR5-V2-2、SG5 Boost、SG-5S、96262-2、96262-9、SG-5S、



 

 — 184 — 

alert），其中，对我国上海 SHANGHAI DETAN MUSHROOM & TRUFFLES 

CO., LTD.的新鲜羊肚菌、山东青岛 Qingdao Heritage Food Co., 

Ltd.的草莓干、河北邢台 XINGTAI BAI JIA FOOD CO LTD 的脱水

胡萝卜、河南安阳NEIHUANG XINTENG AGRICULTURAL PRODUCT CO., 

LTD.的干辣椒（环状切片）实施了自动扣留，预警编号分别为：

99-05、99-08、99-08、99-19，检查项目分别为噻虫胺、腐霉利、

氟硅唑、戊唑醇、甲拌磷、沙门氏菌。进口预警是 FDA 对于存在

潜在风险的进口食品在通关时采取的一项处理措施，对于符合进

口预警要求的企业/产品，FDA 会在未检验的情况下对企业/产品

实施自动扣留（DWPE）。自动扣留并不意味着出口产品不符合美

国进口标准，被实施“自动扣留”的进口货物，须经过 FDA 或

FDA 认可的实验室检验合格，并经 FDA 驻当地的分支机构审核认

可后，海关方才准予放行，进入美国境内销售。提醒相关出口企

业，要严格按照进口国的要求进行产品出口，检查产品中的农药

残留，注意产品中各种致病菌的存在，规避出口产品被扣留风险。

（山东齐贸通网络科技有限公司、山东省国际商务联合会供稿） 

美国和加拿大对中国台湾产铁人三项自行车实施召回。2025

年 2 月 27 日，美国 CPSC 和加拿大卫生部对中国台湾产铁人三项

自行车实施召回。此次召回产品为 Canyon Speedmax CF 配备 V21

气动系统的铁人三项自行车。产品型号为 R073 和 R41。产品气
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动车把立管可能会出现裂纹或断裂，有造成摔倒和受伤的危险。

此次召回的产品于 2017 年 5 月-2024 年 7 月销售，在美国售出

约 1400 件、在加拿大售出约 380 件，售价为 4000-5000 美元。

截止目前，未有事故和人员伤亡报告。美国 CPSC 和加拿大卫生

部建议消费者立即停止使用该产品，并联系 Canyon 授权服务合

作伙伴已获得免费维修。（山东电子学会、山东省跨境电子商务

协会供稿） 

美国和加拿大对中国产壁灯实施召回。2025 年 2 月 27 日，

美国 CPSC 和加拿大卫生部对中国产壁灯实施召回。此次召回产

品为 Ellerbeck 壁灯。产品灯臂长度约为 21.25 英寸，有黑色、

自然黄铜、抛光镍和经典锡镴四种颜色，型号分别为 43115BK、

43115NBR、43115PN 和 43115CLP。产品的可调节接头处可能会损

坏，有造成触电的危险。此次召回的产品于 2023 年 6 月-2024

年 12 月在美国和加拿大销售，在美国售出约 2760 件、在加拿大

售出约 215 件，售价为 165-240美元。截止目前，未有事故和人

员伤亡报告。美国 CPSC 和加拿大卫生部建议消费者立即停止使

用该产品，并联系 Kichler Lighting LLC 以获得免费更换。（山

东省跨境电子商务协会供稿） 

美国和加拿大对中国产太阳能板电缆实施召回。2025 年 2

月 27 日，美国 CPSC 和加拿大卫生部对中国产太阳能板电缆实施
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召回。此次召回产品为 Goal Zero 太阳能板电缆。产品型号为

98715 Goal Zero 4x HPP to 1x HPP+，UPC 为 847974009727，

长度为 56 cm。当产品与 Nomad 系列太阳能板配合使用时可能会

发生故障，有造成火灾的危险。此次召回的产品于 2023 年 10 月

-2024 年 9 月在美国和加拿大销售，在美国售出约 530 件、在加

拿大售出约 4 件，售价约为 70 美元。截止目前，收到 2 起火灾

造成财产损失的报告，未有人员伤亡报告。美国 CPSC 和加拿大

卫生部建议消费者立即停止使用该产品，并联系 Goal Zero 以获

得退款。（山东省跨境电子商务协会、东营市技术性贸易措施研

究咨询中心供稿） 

加拿大对中国产挂接装置锁实施召回。2025 年 2 月 14 日，

加拿大卫生部对中国产挂接装置锁实施召回。此次召回产品为

Reese挂接装置锁。产品适用于/2英寸和 5/8英寸的挂接接收器，

零件号为 7057030、7057266、7054630、7057166。产品包含一

个盖子，随着时间的推移和/或在某些操作条件下，盖子可能会

失去保持力，并可能与销钉分离。如果挂接装置锁退回挂接装置

和牵引杆/球架之间的孔对齐，挂接装置可能会分离。如果拖车

没有使用安全链，拖车可能会与车辆分离，增加车辆碰撞的风险。

此次召回的产品于 2019 年 9 月-2024 年 6 月在加拿大销售，售

出约 84474 件。截止 2025 年 2 月 4 日，收到 1 起车辆轻微损坏
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的报告，未有人员伤亡报告。加拿大卫生部建议消费者立即停止

使用该产品，并将其退回至零售商以获得更换。（威海市企业海

外发展协会、山东电子学会、东营市技术性贸易措施研究咨询中

心供稿） 

加拿大对中国产儿童踩脚凳实施召回。2025 年 2 月 21 日，

加拿大卫生部对中国产儿童踩脚凳实施召回。此次召回产品为

Costway 儿童踩脚凳。产品有咖啡色（产品号 HY10011CF）和灰

色（产品号 HY10011HS）。产品后侧栅栏之间的空间有被夹住的

危险，孩子的头可能会被卡住。此次召回的产品于 2021 年 10 月

-2024 年 12 月在加拿大销售，在加拿大售出约 459 件。截止 2025

年 2 月 18 日，未有事故和人员伤亡报告。加拿大卫生部建议消

费者立即停止使用该产品，并联系 Costway 以获得退款。在 2024

年 7 月 18 日，美国 CPSC 和加拿大卫生部已对该产品实施召回。

（威海市企业海外发展协会、山东省国际商务联合会、东营市技

术性贸易措施研究咨询中心供稿） 

加拿大对中国产清洁器实施召回。2025 年 2 月 20 日，加拿

大卫生部对中国产清洁器实施召回。此次召回产品为 BISSELL®

手持蒸汽清洁器。产品有绿色、灰色、白色和蓝色，型号为 39N7

和 2994 系列，侧面印有“STEAM SHOT”。产品在加热或使用过程

中，蒸汽或热水可能会逸出，有造成烫伤危险。此次召回的产品


